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HOTARARE
pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 332/2007 privind stabilirea procedurilor
pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini mobile nerutiere
si a motoarelor secundare destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane
sau de marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor de gaze si de particule poluante
provenite de la acestea, in scopul protectiei atmosferei

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. l. — Hotararea Guvernului nr. 332/2007 privind stabilirea
procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi
montate pe masini mobile nerutiere si a motoarelor secundare
destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau
de marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor de gaze si
de particule poluante provenite de la acestea, in scopul
protectiei atmosferei, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr 472 si 472 bis din 13 iulie 2007, cu modificarile
ulterioare, se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 11, dupa alineatul (7) se introduce
un nou alineat, alineatul (71), cu urmatorul cuprins:

»(71) Fara a aduce atingere prevederilor alin. (7), se acorda
0 perioada de exceptare, prin exceptie de la termenele de
implementare a valorilor-limita ale emisiilor prevazute la alin. (4),
a categoriei de masini echipate cu un maéner in partea
superioara, pentru masinile portative de taiat gardul viu si
fierastraiele portative destinate ingrijirii arborilor, echipate cu un
maner in partea superioard, pentru uz profesional, care
functioneaza in pozitii multiple, prevazute cu motoare de
clasele SH:2 si SH:3.”

2. La anexa nr. 1, dupa punctul 7 se introduce
un nou punct, punctul 8, cu urmatorul cuprins:

»,8. CERINTE PRIVIND APROBAREA DE TIP PENTRU FAZELE Il B SI IV

8.1. Prezentul punct se aplica aprobarii de tip a motoarelor
comandate electronic, care utilizeaza comanda electronica
pentru a determina Tn acelasi timp debitul si a regla momentul
injectiei de carburant (denumit in continuare motor). Prezenta
sectiune se aplica independent de tehnologia utilizata in aceste
motoare pentru a respecta valorile-limita de emisie stabilite la
pct. 4.1.2.5 si 4.1.2.6 din prezenta anexa.

8.2. Definitii

in sensul prezentului punct, se aplica urmatoarele definitii:

8.2.1. strategie de limitare a emisiilor — combinatia dintre un
sistem de limitare a emisiilor cu o strategie de baza de limitare
a emisiilor si un ansamblu de strategii auxiliare de limitare a
emisiilor, integrata in conceptia globald a unui motor sau a unei
masini mobile nerutiere Tn care este instalat motorul;

8.2.2. reactiv — un agent consumabil sau nerecuperabil
cerut si utilizat pentru a asigura buna functionare a sistemului de
posttratare a gazelor de esapament.

8.3. Prescriptii generale

8.3.1. Cerinte referitoare la strategia de baza de limitare a
emisiilor

8.3.1.1. Strategia de baza de limitare a emisiilor, activata de-a
lungul intregii game operative de regim si de cuplu a motorului,
este conceputa pentru a garanta conformitatea motorului cu
dispozitiile prezentei hotarari.

8.3.1.2. Orice strategie de baza de limitare a emisiilor care
poate face distinctia dintre o functionare a motorului conform
unei Tncercari standardizate de aprobare de tip si alte conditii

de functionare si de a reduce ulterior nivelul de limitare a
emisiilor atunci cand motorul nu functioneaza in conditii efectiv
incluse n procedura de aprobare de tip este interzisa.

8.3.2. Cerinte referitoare la strategia auxiliara de control al
emisiilor

8.3.2.1. O strategie auxiliara de limitare a emisiilor poate fi
utilizatéd pentru un motor sau o masinad mobild nerutierd, cu
conditia ca aceasta, atunci cand este activata, sa modifice
strategia de baza de limitare a emisiilor drept raspuns la un
ansamblu specific de conditii ambiante si/sau de functionare,
dar sa nu reduca in mod permanent eficacitatea sistemului de
limitare a emisiilor:

a) atunci cand strategia auxiliara de limitare a emisiilor este
activata in timpul incercarii standardizate de aprobare de tip,
pct. 8.3.2.2 si 8.3.2.3 nu se aplics;

b) atunci cand strategia auxiliara de limitare a emisiilor nu
este activata in timpul incercarii standardizate de aprobare de
tip, trebuie sa se demonstreze ca aceasta nu este activa decat
in timpul perioadei necesare pentru scopurile prevazute la
pct. 8.3.2.3.

8.3.2.2. Conditiile de control aplicabile prezentului punct sunt
urmatoarele:

a) o altitudine care sa nu depaseasca 1.000 metri (sau o
presiune atmosferica echivalenta de 90 kPa);

b) o temperatura ambianta situata in intervalul 275—303 K
(2—30°C);

c) temperatura lichidului de racire a motorului sa fie peste
343 K (70°C).

Daca strategia auxiliara de limitare a emisiilor este activata
atunci cand motorul functioneaza Tn conditiile de control vizate
la lit. a)—c), strategia este activata numai in mod exceptional.

8.3.2.3. O strategie auxiliara de limitare a emisiilor poate fi
activata in special cu urmatoarele scopuri:

a) prin semnale la bord, pentru a proteja de orice daune
motorul (inclusiv protectia dispozitivului de control al admisiei de
aer) si/sau masina mobild nerutiera fara destinatie rutiera pe
care este instalat motorul;

b) pentru a asigura securitatea si strategiile de functionare;

C) pentru prevenirea emisiilor excesive, in timpul pornirii la
rece, al incalzirii sau al opririi;

d) in cazul in care este utilizatd pentru a compensa limitarea
unui poluant determinat in anumite conditii ambientale sau de
functionare specifice, pentru pastrarea controlului asupra tuturor
celorlalti poluanti reglementati, in cadrul valorilor-limita pentru
emisii, specifice pentru motorul respectiv. Obiectivul este de a
compensa fenomenele care apar in mod natural, astfel incat sa
se permita un control acceptabil al tuturor elementelor continute
in emisii.

8.3.2.4. Producatorul demonstreaza serviciului tehnic in
momentul incercarii standardizate de aprobare de tip ca
functionarea oricarei strategii auxiliare de limitare a emisiilor este
conforma cu dispozitiile pct. 8.3.2. Demonstratia consta intr-o
evaluare a documentelor prevazute la pct. 8.3.3.
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8.3.2.5. Orice functionare a unei strategii auxiliare de limitare
a emisiilor care nu este conforma cu pct. 8.3.2 este interzisa.

8.3.3. Cerinte privind documentatia

8.3.3.1. In momentul prezentarii cererii de aprobare de tip la
serviciul tehnic, producatorul furnizeaza o documentatie care
asigura accesul la orice element de proiectare, la orice strategie
de control al emisiilor si la mijloacele prin care strategia auxiliara
controleaza in mod direct sau indirect variabilele de iesire.
Documentatia este compusé din doud parti:

a) dosarul de documente, anexat la cererea de aprobare de
tip, care contine o vedere de ansamblu asupra strategiei de
control al emisiilor. Se furnizeazd dovada ca toate valorile de
iesire permise de o matrice obtinutd pornind de la plaja de
comanda a valorilor de intrare ale unitatilor individuale au fost
identificate. Aceasta dovada este anexata la documentatie, asa
cum se prevede in anexa nr. 2;

b) elementele suplimentare, prezentate serviciului tehnic, dar
neanexate cererii de aprobare de tip, care includ toti parametrii
modificati de orice strategie auxiliard de control al emisiilor si
conditiile-limita Tn care aceasta strategie opereaza si, in special:

(i) o descriere alogicii de control, a strategiilor de reglare

si a punctelor de comutare in toate modurile de
functionare pentru sistemul de alimentare cu carburant
si pentru celelalte sisteme esentiale, permitand un
control eficient al emisiilor [de exemplu, sistem de
recirculare a gazelor de esapament (EGR) sau de
dozare a reactivului];

(ii) o justificare a utilizarii oricarei strategii auxiliare de
control al emisiilor aplicate motorului, nsotitd de
elemente si de date privind incercarea standardizata,
demonstrand efectul asupra gazelor de esapament.
Aceasta justificare se poate baza pe datele de
incercare standardizata, pe o analiza tehnica serioasa
sau pe o combinatie a celor doud;

o descriere detaliata a algoritmilor sau a senzorilor
(dupa caz) utilizati pentru identificarea, analizarea sau
diagnosticarea functionarii incorecte a sistemului de
control al oxizilor de azot (NO);
(iv) toleranta utilizatd pentru a indeplini
pct. 8.4.7.2, indiferent de mijloacele folosite.
8.3.3.2. Elementele suplimentare prevazute la pct. 8.3.3.1
lit. b) sunt tratate ca fiind strict confidentiale. Acestea sunt
comunicate autoritatii de omologare de tip la cerere. Autoritatea
care acorda aprobarea de tip respecta confidentialitatea acestor
elemente.

(iii)

cerintele

8.4. Cerinte pentru asigurarea bunei functionari a sistemului
de control al oxizilor de azot (NO,)

8.4.1. Producatorul furnizeaza informatii care descriu Tn
detaliu caracteristicile de functionare ale sistemului de control
al oxizilor de azot (NOy), folosind documentele prevazute la
pct. 2 din subanexa nr. 1 la anexa nr. 2 si la pct. 2 din subanexa
nr. 3 la anexa nr. 2.

8.4.2. Daca sistemul de control al emisiilor necesita utilizarea
unui reactiv, caracteristicile acestuia, inclusiv tipul sau,
informatiile referitoare la concentratia reactivului atunci cand
este in solutie, conditile privind temperaturile sale de
functionare si referentialul standardelor internationale pentru
compozitia si calitatea acestuia trebuie sa fie precizate de
producator la pct. 2.2.1.13 din subanexa nr. 1 si la pct. 2.2.1.13
din subanexa nr. 3 la anexa nr. 2.

8.4.3. Strategia de control al emisiilor motorului trebuie sa fie
functionala in toate conditiile de mediu intalnite in mod normal pe
teritoriul Uniunii Europene, in special la temperaturi ambiante joase.

8.4.4. Producatorul trebuie sd demonstreze, in cazul utilizarii
unui reactiv, ca emisiile de amoniac nu depéasesc o valoare
medie de 25 ppm in timpul ciclului de incercare standardizata
aplicabil la procedura de aprobare de tip.

8.4.5. Daca sunt instalate sau conectate pe o masina mobila
nerutiera rezervoare separate de reactiv, trebuie prevazut un
dispozitiv care sa permita prelevarea unui esantion de reactiv

din rezervoare. Punctul de prelevare trebuie sa fie usor accesibil
fara sa fie nevoie de utilizarea unor instrumente sau dispozitive
speciale.

8.4.6. Cerinte privind utilizarea si intretinerea

8.4.6.1. In conformitate cu prevederile art. 4 alin. (3) din
hotérare, aprobarea de tip este conditionatd de punerea la
dispozitia fiecarui operator al unei masini mobile nerutiere de
instructiuni scrise, cuprinzand urmatoarele informatii:

a) avertismente detaliate care explica posibilele functionari
defectuoase cauzate de o operare, utilizare sau intretinere
incorectd a motorului instalat, insotite de masurile corective
adecvate;

b) avertismente detaliate privind utilizarea incorectd a
masinii, susceptibild de a duce la o posibilda functionare
defectuoasa a motorului, nsotite de masurile corective
adecvate;

c¢) informatii privind utilizarea corecta a reactivului, insotite
de instructiuni privind reincarcarea reactivului intre intervalele
de intretinere periodica normale;

d) un avertisment clar care sa indice ca certificatul de
aprobare de tip eliberat pentru tipul de motor in cauza este
valabil numai atunci cand sunt indeplinite toate conditiile
urmatoare:

(i) motorul functioneaza, este utilizat si intretinut Tn

conformitate cu instructiunile furnizate;

(i) s-a adoptat o masura prompta pentru a remedia
functionarea, utilizarea sau intretinerea incorecta, in
conformitate cu masurile corective indicate in
avertismentele prevazute la lit. a) si b);
nu a avut loc voit nicio utilizare gresitd a motorului,
indeosebi dezactivarea sau lipsa de intretinere a
sistemului EGR sau a unui sistem de dozare a
reactivului.

Instructiunile sunt redactate intr-o forma clara, accesibila
nespecialistilor si utilizeaza aceiasi termeni cu cei utilizati in
manualul de utilizare a masinii mobile nerutiere sau a motorului.

8.4.7. Controlul reactivului (dupé caz)

8.4.7.1. In conformitate cu prevederile art. 4 alin. (3) din
hotaréare, aprobarea de tip este conditionatd de furnizarea de
indicatori sau de alte mijloace adecvate, in functie de
configuratia masinii mobile nerutiere, care comunica
operatorului urmatoarele:

a) cantitatea de reactiv ramasa in rezervorul de stocare al
reactivului si, printr-un semnal specific suplimentar, faptul ca
volumul de reactiv rdmas este sub 10% din continutul total al
rezervorului;

b) ca rezervorul de reactiv s-a golit sau este aproape gol;

c) ca reactivul din rezervorul de stocare nu corespunde
caracteristicilor declarate si inregistrate la pct. 2.2.1.13 din
subanexa nr. 1 si la pct. 2.2.1.13 din subanexa nr. 3 la anexa
nr. 2, conform mijloacelor de evaluare instalate;

d) ca dozarea reactivului este intrerupta, in cazuri diferite de
cele executate de catre modulul electronic de comanda al
motorului (ECU) sau de dispozitivul de control al dozarii, ca o
consecinta a conditiilor de functionare a motorului atunci cand
dozarea nu este necesara, cu conditia ca aceste conditii de
functionare sa fie comunicate autoritatii competente care acorda
aprobarea de tip.

8.4.7.2. La alegerea producatorului, cerintele privind
conformitatea reactivului cu caracteristicile declarate si cu
toleranta de emisie de oxizi de azot (NO) asociata se
indeplinesc prin unul dintre mijloacele urmatoare:

a) un mijloc direct, cum este utilizarea unui captor de calitate
a reactivului;

b) un mijloc indirect, precum utilizarea in esapament a unui
detector de oxizi de azot (NOy), pentru a evalua eficienta
reactivului;

c) orice alt mijloc, cu conditia ca eficacitatea sa sa fie cel
putin egald cu cea care rezultd din utilizarea unui mijloc
mentionat la lit. a) sau b) si ca exigentele principale ale prezentei
anexe sa fie respectate.”

(iii)
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3. La anexa nr. 2, punctul 2 din subanexa nr. 1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»2. MASURI ADOPTATE IMPOTRIVA POLUARII ATMOSFERICE

2 1. Dispozitiv de reciclare a gazelor de carter: da/nu*) ........................................................................................................
. Dispozitive antipoluare suplimentare (in cazul in care exista si nu apar la alta rubrica)

Convertizor catalitic: da/nu*)

Y =T o= T (4= 1o SRS
B2 I N 1] o 4 ) SRR SR
3. Numarul de convertizoare catalitice Si de elemente: .................oo e
4. Dimensiunile si volumul convertizorului (convertizoarelor) catalitic (catalitice): .............cceviiiieniin e
5. Tipde actiune CatalitiCa: ..o e e
6. Cantitatea totala de materiale Prefioase: ..o
7.C0oNCeNtratia MeIAtIVA: ..........c.o e e e
.8. Substrat (Structura Si Material): ...........ooei i e e
1S I TS ) =) (== T 1LY/ = T SRS
10. Tipul de carcasa pentru convertizorul (convertizoarele) catalitic (catalitice): ..........cceviiiiiiiii
11. Amplasamentul convertizorului (convertizoarelor) catalitic (catalitice), localizarea si distanta (distantele) minima
a IM& (Maxime) fat@ @ MOTOT: ... e et s e e s e e s e e e sr e e s re e n e s anesaeesreennean
2. Plajade func‘;ionare [T T 4 4= = (L S TSR PR
3. Reactiv consumabil (AUPA CAZ): .......ooiiiiiiii ittt ettt ettt e a e bt e e bt e e be e e bt b e e b e
3.1. Tipul si concentratia reactivului necesar pentru actiunea catalitica: ................cccooii i
3.2. Plaja temperaturilor normale de functionare a reactivului: ...
3.3. Standardul international (AUPE CAZ): ...........ei i
4.

I\)I\)I\)I\)I\)I\)l\)l\)l\)l\)l\)l\)l\)

3

A
1
A
A
A
A
1.
A.
1
A
A
1.
X
1.
A

1.
1.
1
.

Detector de NO,: da/nu*)
.2. Detector de oxigen: da/nu*)
2 IR Y= T o= I {0 = (o7 ) PR PPRRI
7 1o | SR
2 T g 0] = TS - SO
.3. Injectie de aer: da/nu*)
G TR I T o J =T o TU T S T= B oo g T oY= o L=TR= =T Y (o2 SR
4. Recircularea gazului de evacuare (EGR): da/nu*)
4.1, Caracteristici (racit/neracit, presiune Tnalta/presiune joasad €1C.): ......c.eii i
.5. Filtru de particule poluante: da/nu (*)
.5.1. Dimensiunile si capacitatea filtrului de particule poluante: ...............ccoo i
.5.2. Tipul si modelul filtrului de particule poluante: ........... ... e
.5.3. Amplasamentul (amplasamentele), localizarea si distanta (distantele) maxima (maxime)/minima (minime) fata

I\)I\)I\)I\)I\)I\)I\)I\)MMMMMMMMMM<MMMMMMMMMI\)MMN

I\)I\)NI\)I\)I\)I\)I\)NI\)NI\)I\)I\)I\)I\)I\)I\)

de motor. ..................................................................................................................................................................................................

(minime

5.4. Metoda sau sistemul de regenerare, descrierea si/sau schita acestuia: ...
5.5. Plaja temperaturilor (K) si presiunilor (kPa) normale de functionare: .............ccoiiiiiiiiiiicnis e
6. Alte sisteme: da/nu*)

6.1. Descriere si mod de fUNCHONAIE: ..ottt ae e

NI

2

2.
2.

2
*)S

e elimind mentiunile inutile.”

4. La anexa nr. 2, punctul 2 din subanexa nr. 3 se modifica si va avea urmatorul cuprins:
»2. MASURI ADOPTATE IMPOTRIVA POLUARII ATMOSFERICE

2.1. Dispozitiv de reciclare a gazelor din Carter: da/MU ™) ... ..o et e e
. Dispozitive antipoluare suplimentare (in cazul in care exista si nu apar la alta rubrica)

.1. Convertizor catalitic: da/nu*)

P = o= T (4= o O PTSPPRPPTIRN
B T o I 10 ¢ AP URROPR
.1.3. Numarul de convertizoare catalitice Si de elemente: ...
.1.4. Dimensiunile si volumul convertizorului (convertizoarelor) catalitic (catalitice): ...
.5, Tip de actiune CatalitiCa: ... e
.1.6. Cantitatea totalad de materiale Prefioase: ... s
7. Concentratia relatiVa: ... e
.1.8. Substrat (structurd si material): ... e e e
1.9, DenSIAtea @IVEOIAIE: ...... .ottt e b e e b et e e e e b et e e e ahbe e e e abae e e e abeeeeaa
.1.10. Tipul de carcasa pentru convertizorul (convertizoarele) catalitic (catalitice): .........cccooiiieeiiiii
.1.11. Amplasamentul convertizorului (convertizoarelor) catalitic (catalitice), localizarea si distanta (distantele) minima
axima (maxime) fatd de MOTOI: ... e e e s e e s e e s e e e e me e e s emne e e enneas
.1.12. Plaja de func’;ionare (g1 ] 1 ¢ aT= = (L LSOO
.1.13. Reactiv consumabil (QUPE CAZ): ......cooiiiiiiie ittt et e bt e e et e e e s bt e e e e bb e e e e e nbe e e e e anbe e e e e e
.1.13.1. Tipul si concentratia reactivului necesar pentru actiunea catalitica: .....................cco i
.1.13.2. Plaja de temperaturi normale de functionare a reactivulUi: ................ccocoiii e
.1.13.3. Standardul international (AUP@ CAZ): .......ooiuiiiiiiiei ettt et e et e e s abe e e sbe e e e sareeeea
.1.14. Detector de NO,: da/nu*)

.2. Detector de oxigen: da/nu*)

2 I V=T o= 0 =T o 1 ST
I | o 18 TP PPPPRRPPP
B B 0 ] o] E= 1T T RO PP PP RUPPPPOPOPPPPN:

NDNPONNONNONNONONNONMNONMNONONMNNOMNNDNNNT
I\)NI\)I\)I\)I\)NNI\)I\)B I\)I\)I\)I\)I\)I\JI\JI\)I\)I\)I\)I\)I\)
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2.2.3. Injectie de aer: da/nu*)

2.2.3.1. Tip (aer pulsat, pompa de aeretc.): ......ccceeuueennee

2.2.4. Recircularea gazului de evacuare (EGR): da/nu*)

2.2.4.1. Caracteristici (racit/neracit, presiune Tnalta/presiune joasa etC.): .......ccoccoiiiiiiiiii e

2.2.5. Filtru de particule poluante: da/nu *)

2.2.5.1. Dimensiunile si capacitatea filtrului de particule poluante: ... e

2.2.5.2. Tipul si structura filtrului de particule poluante: ....

2.2.5.3. Amplasamentul (amplasamentele), localizarea si distanta (distantele) maxima (maxime)/minima (minime) fata de

T o SN

2.2.5.4. Metoda sau sistemul de regenerare, descrierea si/sau schita acestuia: ...............cccooeiiiiiiiiii i
2.2.5.5. Plaja temperaturilor (K) si presiunilor (kPa) normale de functionare: ..............ocoooeiiiiiciiineeee e

2.2.6. Alte sisteme: da/nu*)

2.2.6.1. Descriere si modul de functionare: ........................

*) Se elimina mentiunile inutile.”

5. La anexa nr. 3, punctele 1.1, 1.3.2, 3.7.1, 4.3.1 si 4.5 se
modifica si vor avea urmatorul cuprins:

»1.1. Prezenta anexa descrie metoda determinarii emisiilor
de gaz si de particule poluante provenind de la motorul supus
incercarii standardizate.

Se aplica urmatoarele cicluri de incercare standardizata:

a) Incercarea standardizatd NRSC (Non-Road Steady Cycle,
ciclu in regimuri stabilizate pentru masini mobile nerutiere), care
va fi utilizata pentru masurarea emisiilor de monoxid de carbon,
de hidrocarburi, de oxizi de azot si de particule poluante pentru
fazele I, II, Il A, Il B si IV in cazul motoarelor descrise la
subpct. (i) si (i) ale pct. 1.a) din anexa nr. 1;

b) incercarea standardizata NRTC (Non-Road Transient
Cycle, ciclu in regimuri tranzitorii pentru masini mobile
nerutiere), care va fi utilizata pentru masurarea emisiilor de
monoxid de carbon, de hidrocarburi, de oxizi de azot si de
particule poluante pentru fazele Il B si IV ale motoarelor
descrise la subpct. (i) al pct. 1.a) din anexa nr. 1;

c) pentru motoarele destinate a fi utilizate la propulsarea
navelor de navigatie interioara se aplica procedura de incercare
standardizata 1ISO prescrisa de standardul ISO 8178-4:2002 si
prevazuta si in anexa nr. 6 (cod NOy) la Conventia MARPOL!
73/78 a OMIZ;

d) pentru motoarele destinate propulsarii drezinelor se
utilizeaza o incercare standardizatda NRSC pentru masurarea
gazelor si a particulelor poluante in faza Ill A si in faza Il B;

e) pentru motoarele destinate propulsarii locomotivelor se
utilizeaza o incercare standardizata NRSC pentru masurarea
gazelor si a particulelor poluante in fazele Il A si lll B.

1 MARPOL: Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de catre
nave.

2 OMI: Organizatia Maritim& Internationala.

1.3.2. Testul NRTC:
Ciclul de incercare standardizata tranzitoriu prescris, care
respecta cu fidelitate conditiile de functionare a motoarelor

Diesel instalate pe masinile mobile nerutiere, este executat de
doua ori:

a) prima oara (pornirea la rece) dupa ce motorul a ajuns la
temperatura ambianta si temperaturile lichidului de racire, ale
uleiului, ale sistemelor de posttratare si ale tuturor dispozitivelor
auxiliare de control al motorului sunt stabilizate intre 20 si 30°C;

b) a doua oara (pornire la cald) dupa o perioada de 20 de
minute de impregnare la cald care incepe imediat dupa
incheierea ciclului de pornire la rece.

In cursul acestei secvente de incercare standardizata sunt
examinati poluantii mentionati anterior. Secventa de incercare
standardizata consta intr-un ciclu de pornire la rece dupa o racire
naturala sau fortata a motorului, o perioada de impregnare la cald
si un ciclu de pornire la cald, rezultand intr-un calcul al emisiilor
combinate. Folosind semnalele privind cuplul si turatia provenite de
la frana pentru motor, puterea se ia in considerare n timpul duratei
ciclului, pentru a furniza lucrul mecanic produs de motor pe
parcursul intregului ciclu. Concentratiile componentelor gazoase
sunt determinate pe toata durata ciclului fie in gazele de esapament
brute, integrdnd semnalul emis de analizor, in conformitate cu
descrierea prevazuta in subanexa nr. 3 la prezenta anexa, fie in
gazele de esapament diluate ale unui sistem CVS de diluare in
circuit principal, integrand semnalul analizorului sau prelevand probe
in saci de prelevare, in conformitate cu subanexa nr. 3 la prezenta
anexa. In ceea ce priveste particulele poluante, se colecteaza un
esantion proportional de gaze de esapament diluate intr-un filtru
determinat, prin diluare in circuit partial sau in circuit principal. In
functie de metoda folosita, debitul gazelor de esapament diluate sau
nediluate se masoara pe toata durata ciclului pentru a determina
valorile de emisie masica ale poluantilor. Valorile de emisie masica
sunt puse in relatie cu lucrul mecanic al motorului pentru a obtine
gramele pentru fiecare poluant emis per kilowatt ora.

Emisiile (9/kWh) sunt masurate in cursul ambelor cicluri la
cald si la rece. Emisiile combinate ponderate sunt calculate prin
ponderarea de 10% a rezultatelor pornirii la rece si prin
ponderarea de 90% a rezultatelor pornirii la cald. Emisiile
combinate ponderate trebuie sa respecte limitele.

3.7.1. Specificatiile echipamentelor in conformitate cu prevederile pct. 1 teza 3 lit. a) din anexa nr. 1:

3.7.1.1. Specificatia A

Pentru motoarele prevazute la pct. 1 teza 3 lit. a) subpct. (i) si (iv) din anexa nr. 1 se efectueaza urmatorul ciclu de 8 modurit),

cu motorul supus incercarii standardizate cuplat la frana:

Numarul Turatia motorului Sarcina
modului (rotatii/minut) (%) Factor de ponderare
1 Nominala sau de referinta*) 100 0,15
2 Nominalé sau de referinta*) 75 0,15
3 Nominala sau de referinta*) 50 0,15
4 Nominala sau de referinta®) 10 0,10
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Numéru_l Turat,ia_mo_torului Sarcina Factor de ponderare
modului (rotatii/minut) (%)

5 Intermediara 100 0,10

6 Intermediara 75 0,10

7 Intermediara 50 0,10

8 Ralanti — 0,15

*) Turatia de referinta este definita la pct. 4.3.1 din anexa nr. 3.

3.7.1.2. Specificatia B

Pentru motoarele prevazute la pct. 1 teza 3 lit. a) subpct. (ii) din anexa nr. 1 se efectueaza urmatorul ciclu de cinci moduri2),
cu motorul supus incercarii standardizate cuplat la frana:

Numérull Turat_ia“mo.torului Sarcina Factor de ponderare
modului (rotatii/minut) (%)

1 Nominala 100 0,05

2 Nominala 75 0,25

3 Nominala 50 0,30

4 Nominala 25 0,30

5 Nominala 10 0,10

Cifrele sarcinii sunt valori in procente ale cuplului corespunzatoare puterii in regim de baza, definita ca fiind puterea
maxima disponibila Tn cursul unei secvente de exploatare variabile, a cérei durata poate atinge un numar nelimitat de ore pe an,
ntre intervale declarate de intretinere si in conditii ambiante declarate, intretinerea efectudndu-se in conformitate cu instructiunile
constructorului.

3.7.1.3. Specificatia C

Pentru motoarele de propulsie3) destinate navelor de navigatie interioara se aplica procedura de incercare ISO specificata in
norma ISO 8178-4: 2002 si in anexa VI (cod NO x) la Conventia MARPOL 73/78 a OMI.

Motoarele de propulsie care functioneaza pe o curba de elice cu pas fix sunt supuse incercarii standardizate pe o frana
utilizand urmatorul ciclu de 4 moduri in regim stabilizat4), elaborat pentru a reprezenta functionarea motoarelor Diesel marine
comerciale in conditii normale de functionare.

D Tl o S Factorde pondrar
1 100% (nominald) 100 0,20
2 91% 75 0,50
3 80% 50 0,15
4 63% 25 0,15

Motoarele de propulsie cu turatie fixa destinate navelor de navigatie interioara functionand cu elice cu pas variabil sau
cuplate electric sunt supuse Tncercarii standardizate pe o frana utilizand urmatorul ciclu de 4 moduri in regim stabilizat5) caracterizat
prin acelasi raport de sarcina si aceiasi factori de ponderare ca si ciclul de mai sus, dar cu motorul functionand la turatie nominala
in fiecare mod:

Numérull Turat,ia”n”lo.torului Sal;ciné Factor de ponderare
modului (rotatii/minut) (%)

1 Nominala 100 0,20

2 Nominala 75 0,50

3 Nominala 50 0,15

4 Nominala 25 0,15

3.7.1.4. Specificatia D
Pentru motoarele prevazute la pct. 1 teza 3 lit. a) subpct. (v) din anexa nr. 1 se efectueaza urmatorul ciclu de trei moduri6),
cu motorul supus incercarii standardizate cuplat la frana:

Numérull Turat,ia”n”lo.torului Sarcina Factor de ponderare
modului (rotatii/minut) (%)

1 Nominala 100 0,25

2 Intermediara 50 0,15

3 Ralanti — 0,60

1) Identic cu ciclul C1 descris la pct. 8.3.1.1 al normei ISO 8178-4:2007 (versiunea corectata din 1 iulie 2008).

2) Identic cu ciclul D2 descris la pct. 8.4.1 al normei ISO 8178-4:2002(E).

3) Motoarele auxiliare cu turatie constanta trebuie sa fie certificate utilizand ciclul de incercari standardizate ISO D2, respectiv ciclul de 5 moduri in regim
stabilizat specificat la pct. 3.7.1.2, in timp ce motoarele auxiliare cu turatie variabila trebuie sa fie certificate utilizand ciclul de incercare standardizata 1ISO C1,
respectiv ciclul de 8 moduri in regim stabilizat specificat la pct. 3.7.1.1.

4) Identic cu ciclul E3 descris la pct. 8.5.1, 8.5.2 si 8.5.3 ale normei ISO 8178-4:2002(E). Cele 4 moduri presupun o curba de elice medie bazata pe
masuratori in curs de utilizare.

5) Identic cu ciclul E2 descris la pct. 8.5.1, 8.5.2 si 8.5.3 ale normei ISO 8178-4:2002(E).

6) Identic cu ciclul F al normei ISO 8178-4:2002(E).
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4.3.1. Turatia de referinta

Turatia de referinta (n.) corespunde valorilor de turatie normalizate la 100%, specificate in programul franei motorului
(anexa nr. 3 subanexa nr. 4). Ciclul efectiv al motorului rezultédnd din denormalizare la turatia de referinta depinde in mare masura
de alegerea turatiei de referintad corespunzatoare. Turatia de referintd se determina prin urmatoarea formula:

Nref = turatia inferioara + 0,95 x (turatia superioara — turatia inferioara)

(Turatia superioara este cea mai mare turatie a motorului la care se furnizeaza 70% din puterea nominald, in timp ce
turatia inferioara este turatia cea mai mica a motorului la care se furnizeaza 50% din puterea nominala.)

Daca turatia de referintd masurata se incadreaza intre £ 3% fata de turatia de referintd declarata de catre constructor,
turatia de referinta declarata poate fi utilizata pentru proba de emisii. Daca se depaseste aceasta toleranta, pentru proba de emisii
se utilizeaza turatia de referintd masurata 1).

1) Aceste valori sunt in conformitate cu norma I1SO 8178-11:2006.
4.5. Efectuarea incercarilor standardizate pentru masurarea emisiilor
Diagrama™) prezentata in continuare descrie diferitele etape ale incercérilor standardizate:

Pregatirea motorului, masuratori inaintea incercarii
standardizate si etalonarii

v

Incercarea NRTC

A

Elaborarea cartografiei motorului (curba de cuplu
maxim) Stabilirea ciclului de incercare de referinta

A 4
Daca este necesar se executd unul sau mai multe
cicluri preliminare pentru a verifica motorul, standul
de incercare si sistemul de emisii

\ 4

Récire naturala sau fortata

A 4

Pregatirea tuturor sistemelor de esantionare (inclusiv
etalonarea analizorului) si colectarea datelor

\4

Faza de emisii de gaze de esapament 1n ciclu de
demaraj la rece

\4

Impregnare la cald

Faza de emisii de gaze de esapament in ciclu de
demaraj la cald

*) Diagrama este reprodusa in facsimil.
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Tnainte de ciclul de masuratori se pot executa unul sau mai
multe cicluri preliminare, daca este necesar, pentru verificarea
motorului, a standului de Tncercari si a sistemelor de emisii.

4.5.1. Pregatirea filtrelor de prelevare a probelor

Cu cel putin o ora Tnaintea incercarii standardizate, fiecare
filtru se introduce intr-un vas Petri, care este protejat impotriva
contaminarii cu praf, dar care permite schimbul de aer si care
este amplasat intr-o camera de cantarire pentru stabilizarea
filtrului. Dupa perioada de stabilizare, fiecare filtru se cantareste
si greutatea acestuia se inregistreaza. Filtrul se pastreaza apoi
intr-un vas Petri Tnchis sau intr-un portfiltru inchis ermetic pana
la momentul incercéarii standardizate. Filtrul se utilizeaza in
termen de 8 ore de la scoaterea sa din camera de cantarire. Se
inregistreaza greutatea cantarita in laborator a acestuia.

4.5.2. Instalarea echipamentelor de masurare

Instrumentele si sondele de prelevare a probelor se
instaleaza conform |nstruct|un|lor In cazul in care se utilizeaza
un sistem de diluare in circuit principal, teava de esapament din
spate se conecteaza la acest sistem.

4.5.3. Punerea in functiune a sistemului de diluare

Sistemul de diluare se pune in functiune. Debitul total al
gazului de esapament diluat al unui sistem de diluare totala a
debitului sau debitul gazului de esapament diluat printr-un sistem
de diluare partiald a debitului se regleaza pentru a elimina
condensarea apei din sistem si pentru a obtine o temperatura la
sectiunea de intrare a filtrului intre 315 K (42°C) si 325 K (52°C).

4.5.4. Punerea in functiune a sistemului de prelevare a
probelor de particule poluante

Sistemul de prelevare a probelor de particule poluante se
pune in functiune si trebuie sa functioneze in derivatie.
Concentratia de fond a particulelor poluante in aerul de diluare
se poate determina prin prelevarea de probe din aerul de diluare
fnaintea intrarii gazelor de esapament in tunelul de diluare. Este
de preferat ca proba de particule poluante de fond sa se colecteze
in timpul ciclului tranzitoriu, dacéa se utilizeaza un alt sistem de
prelevare a probelor de particule poluante. In caz contrar, se
poate utiliza sistemul de prelevare a probelor de particule
poluante utilizat pentru colectarea particulelor in ciclul tranzitoriu.
In cazul in care se utilizeaza aer de diluare filtrat in prealabil, este
suficienta efectuarea unei smgure masuratori Thainte sau dupa
incercarea standardizaté. In cazul in care aerul de diluare nu este
filtrat, masuratorile trebuie sa se efectueze naintea initierii i dupa
incheierea ciclului si se calculeaza media valorilor.

4.5.5. Verificarea analizoarelor

Analizoarele de emisii se aduc la zero si se etaloneaza. Daca
se utilizeaza saci pentru probe, acestia trebuie sa fie goliti.

4.5.6. Cerinte in materie de racire

Se poate aplica o procedura de racire naturala sau fortata.
Pentru racirea fortata se va folosi o buna apreciere tehnica
pentru stabilirea unor sisteme de suflare a aerului de racire
peste motor, de circulare a uleiului rece prin sistemul de
lubrifiere al motorului, de racire a lichidului de racire din sistemul
de racire al motorului si de eliminare a caldurii din sistemul de
posttratare a gazelor de esapament. In cazul unei raciri fortate
a sistemului de posttratare, nu se aplica un aer de racire inainte
ca sistemul de posttratare sa fi ajuns la o temperatura mai joasa
decat temperatura sa de activare catalitica. Nu se permite nicio
procedura de racire care are ca rezultat emisii nereprezentative.

Testarea de masurare a emisiilor de esapament in ciclu de
pornire la rece nu poate incepe dupa o racire decat atunci cand
temperatura uleiului de motor, a lichidului de racire si a
sistemului de posttratare s-a stabilizat intre 20°C si 30°C pentru
un interval de timp minim de 15 minute.

4.5.7. Parcursul ciclului

4.5.7.1. Ciclul de pornire la rece

Secventa de incercare standardizata incepe prin ciclul de
pornire la rece, la incheierea procesului de racire si atunci cand
sunt respectate toate cerintele prevazute la pct. 4.5.6.

Motorul trebuie demarat in conformitate cu procedura de
demarare recomandata de constructor in manualul de utilizare,
folosindu-se fie un demaror de serie, fie un dinamometru.

De indata ce motorul este pus Tn functiune, se porneste un
cronometru de «ralanti in gol». Se lasa motorul sa functioneze
la ralanti in gol fara sarcina timp de 23 + 1 s, apoi se incepe
ciclul motorului in regim tranzitoriu, astfel incat prima inregistrare
a ciclului Tn afara modului ralanti are loc la 23 + 1 s. Intervalul de
timp de ralanti in gol este inclus in cele 23 + 1s.

Testarea se efectueaza in conformitate cu ciclul de referinta
definit in anexa nr. 3 subanexa nr. 4. Punctele de reglare a
turatiei si a cuplului motorului se seteaza la o frecventa de
minimum 5 Hz (se recomanda 10 Hz).

Punctele de reglare se calculeaza prin interpolare liniara intre
punctele de reglare din ciclul de referinta, distribuite la 1 Hz.
Turatia si cuplul de reactie ale motorului se inregistreaza cel
putin o daté la fiecare secunda pe durata ciclului de incercare
standardizata si semnalele pot sa fie filtrate electronic.

4.5.7.2. Raspunsul analizoarelor

Punerea in functiune a echipamentului de masurare se face
concomitent cu punerea in functiune a motorului:

a) se Tncepe colectarea sau analiza aerului de diluare, in
cazul in care se utilizeaza un sistem de diluare Tn circuit
principal;

b) se incepe colectarea sau analiza gazelor de esapament
brute ori diluate, in functie de metoda utilizata;

c) se Incepe masurarea cantitatii de gaze de esapament
diluate, precum si a temperaturilor si presiunilor necesare;

d) se incepe inregistrarea debitului masic de gaze de
esapament, in cazul in care se utilizeaza analiza gazelor de
esapament brute;

e) se incepe inregistrarea datelor de reactie ale turatiei si ale
cuplului dinamometrului.

Pentru masurarea gazelor de esapament brute,
concentratiile emisiilor (HC, CO si NO, ) si debitul masic al
gazelor de esapament se masoara in mod continuu si se
inregistreaza, la o frecventa de cel putin 2 Hz, intr-un sistem
computerizat. Toate celelalte date se pot inregistra cu o
frecventa de cel putin 1 Hz. Pentru analizoarele analogice se
inregistreaza raspunsul, iar datele de etalonare se pot utiliza fie
prin conectare la retea, fie fara conectare, in timpul evaluarii
datelor.

In cazul in care se utilizeaza un sistem de diluare in circuit
principal, hidrocarburile (HC) si oxizii de azot (NOy) se masoara
in mod continuu Tn tunelul de diluare, cu o frecventa de cel putin
2Hz. Concentratiile medii se determina prin integrarea
semnalelor analizorului pe toata durata ciclului de incercare
standardizata. Timpul de raspuns al sistemului nu trebuie sa fie
mai mare de 20 de secunde si trebuie sa fie coordonat cu
fluctuatiile debitului volumic al probei cu volum constant si cu
abaterile de la timpul de prelevare a probelor/de la durata ciclului
de incercare standardizata, daca este cazul. Cantitatile de CO
si CO, se determind prin integrare sau prin analiza
concentratiilor din sacul de probe colectate pe durata unui ciclu.
Concentratiile poluantilor gazosi din aerul de diluare se
determina prin integrarea sau prin analiza aerului de diluare
colectat intr-un sac de prelevare. Toti ceilalti parametri care
trebuie s& fie masurati se inregistreaza cu o frecventa de cel
putin o masuratoare pe secunda (1 Hz).

4.5.7.3. Prelevarea probelor de particule poluante

La pornirea motorului, sistemul de prelevare a probelor de
particule poluante se comutéa de la modul de derivatie la modul
de colectare a particulelor poluante.

In cazul in care se utilizeaza un sistem de diluare in circuit
principal, pompa sau pompele pentru prelevarea probelor se
regleaza astfel incat in sonda de prelevare a probelor de
particule poluante sau n tubul de transfer sa se asigure un debit
proportional cu debitul masic al gazelor de esapament.

In cazul in care se utilizeaza un sistem de diluare in circuit
principal, pompa sau pompele pentru prelevarea probelor se
regleaza astfel incat in sonda de prelevare a probelor de pulberi
sau in tubul de transfer sa se asigure un debit in limitele a £ 5%
din debitul reglat. Daca se procedeaza la compensarea debitului
(respectiv controlul proportional al debitului de proba), trebuie
sa se demonstreze ca raportul dintre debitul in tunelul principal
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si debitul probei de particule nu variazd cu mai mult de + 5%
fatd de valoarea sa reglata (cu exceptia probelor prelevate Tn
primele 10 secunde).

NOTA:

In cazul unei duble diluari, debitul probei este dat de diferenta
neta dintre debitul prin filtrele pentru prelevarea probelor si
debitul de aer de diluare secundara.

Trebuie sa se inregistreze valorile medii ale temperaturii si
presiunii la contorul (contoarele) de gaze sau la intrarea in
instrumentele de masurare a debitului. Daca debitul reglat nu
poate fi mentinut pe durata intregului ciclu (in limitele a = 5%) din
cauza cantitatii mari de particule poluante depuse pe filtru,
incercarea se anuleaza. Testarea se reia cu un debit mai mic
si/fsau cu un filtru cu diametru mai mare.

4.5.7.4. Calarea motorului in cursul ciclului de pornire la rece

Daca motorul se caleaza in orice moment in timpul ciclului de
pornire la rece, se procedeaza la preconditionarea motorului si
la repetarea procedurii de racire; in final, motorul trebuie repornit
si incercarea standardizata repetata.

Procesul de incercare standardizata se anuleaza in cazul in
care apar defectiuni la oricare dintre echipamentele de incercare
standardizata necesare 1in timpul ciclului de Tincercare
standardizata.

4.5.7.5. Operatiuni dupa ciclul de pornire la rece

La incheierea ciclului de pornire la rece al incercarii
standardizate se opresc masurarea debitului volumic de gaze
de esapament, a volumului de gaze de esapament diluate,
curgerea de gaze in sacii de colectare a probelor, precum i
pompa pentru prelevarea probelor de particule poluante. In
cazul unui analizor integrator, prelevarea continua pana la
scurgerea timpilor de raspuns ai sistemului.

Concentratiile sacilor colectori, in cazul in care acestia se
utilizeaza, se analizeazd cat mai curand si, in orice caz, in
maximum 20 de minute de la Incheierea ciclului de incercare
standardizata.

Dupa proba de emisii, analizorii se verifica din nou cu ajutorul
unui gaz zero si al aceluiasi tip de gaz de control. Incercarea
standardizata se considera acceptabila in cazul in care diferenta
dintre rezultatele obtinute Tnainte si dupa incercarea
standardizata este mai mica de 2% din valoarea gazului de
control.

Filtrele pentru retinerea particulelor poluante sunt duse
inapoi in camera de cantarire in termen de maximum o ora dupa
incheierea incercarii standardizate. Se conditioneaza timp de
cel putin o ora intr-un vas Petri protejat impotriva contaminarii cu
praf si care permite schimbul de aer, apoi se cantaresc. Se
inregistreaza greutatea bruta a filtrelor.

4.5.7.6. Impregnarea la cald

Imediat dupa oprirea motorului, se opresc, in cazul in care
erau utilizate, ventilatorul (ventilatoarele) de racire a motorului,
precum si suflanta CVS (sau se deconecteaza sistemul de
esapament de la CVS).

Se lasa motorul sa se impregneze timp de 20 + 1 minute.
Motorul si dinamometrul sunt pregatite pentru Tncercarea
standardizata de pornire la cald. Sacii de prelevare goliti sunt
conectati la sistemele de colectare de probe de gaze de
esapament diluate si de aer de diluare. Se porneste sistemul
CVS (daca se utilizeaza sau daca nu este deja pus in functiune)
sau se conecteaza sistemul de esapament la CVS (daca este
deconectat). Se pun in functiune pompele de prelevare (cu
exceptia pompei sau pompelor de prelevare a particulelor
poluante), ventilatorul (ventilatoarele) de racire a motorului si
sistemul de colectare a datelor.

Schimbatorul de caldura al sistemului de prelevare de probe
cu volum constant (daca este utilizat) si componentele incalzite
ale oricarui sistem continuu de prelevare de probe (daca este
cazul) sunt preincalzite la temperaturile lor de functionare
prescrise Tnainte de a incepe incercarea standardizata.

Debitele probelor sunt ajustate la debitul dorit si dispozitivele
de masurare a debitului gazelor din CVS sunt aduse la zero. Se
instaleaza cu grija un filtru de particule curat in fiecare dintre

portfiltre si portfiltrele asamblate sunt instalate pe linia de flux a
probei.

4.5.7.7. Ciclul de pornire la cald

De indatéa ce motorul este pus in functiune, se porneste un
cronometru de «ralanti in gol». Se lasd motorul sa functioneze
la ralanti in gol fara sarcina timp de 23 + 1 s, apoi se incepe
ciclul motorului in regim tranzitoriu, astfel incat prima inregistrare
a ciclului Tn afara modului ralanti are loc la 23 £ 1 s. Intervalul de
timp de ralanti in gol este inclus in cele 23 + 1s.

Testarea se efectueaza in conformitate cu ciclul de referinta
definit in anexa nr. 3 subanexa nr. 4. Punctele de reglare a
turatiei si a cuplului motorului se seteaza la o frecventa de
minimum 5 Hz (se recomanda 10 Hz).

Punctele de reglare se calculeaza prin interpolare liniara intre
punctele de reglare din ciclul de referinta, distribuite la 1 Hz.
Turatia si cuplul efectiv ale motorului se inregistreaza cel putin
o data la fiecare secunda pe durata ciclului de Tncercare
standardizata si semnalele pot sa fie filtrate electronic.

Procedura descriséa la pct. 4.5.7.2 si 4.5.7.3 prevazuta in
prezenta anexa este apoi repetata.

4.5.7.8. Calarea motorului in cursul ciclului de pornire la cald

Daca motorul se caleaza in orice moment in timpul ciclului de
pornire la cald, acesta poate fi oprit si lasat sa se reimpregneze
timp de 20 de minute. Ciclul de pornire la cald poate fi apoi
reinceput. Este autorizatd o singura reimpregnare la cald si o
singura repetitie a ciclului de pornire la cald.

4.5.7.9. Operatiuni dupa ciclul de pornire la cald

La incheierea ciclului de pornire la cald, masurarea debitului
volumic al gazului de esapament, a volumului gazului de
esapament diluat, curgerea gazului in sacii colectori, precum si
pompa de esantionare a particulelor se opresc. In cazul unui
analizor integrator, prelevarea continua pana la scurgerea
timpilor de raspuns ai sistemului.

Concentratiile sacilor colectori, in cazul in care acestia se
utilizeaza, se analizeazd cat mai curand si, in orice caz, in
maximum 20 de minute de la incheierea ciclului de ncercare.

Dupa proba de emisii, analizorii se verifica din nou cu ajutorul
unui gaz zero si al aceluiasi tip de gaz de control. Testarea se
considera acceptabila in cazul in care diferenta dintre rezultatele
obtinute Tnainte si dupa incercarea standardizata este mai mica
de 2 % din valoarea gazului de reglare a sensibilitatii.

Filtrele pentru retinerea particulelor poluante sunt duse
inapoi in camera de cantarire in termen de maximum o ora dupa
incheierea incercarii standardizate. Se conditioneaza timp de
cel putin o ora intr-un vas Petri protejat impotriva contaminarii cu
praf si care permite schimbul de aer, apoi se cantaresc. Se
inregistreaza greutatea bruta a filtrelor.”

6. La anexa nr. 3, punctele 2.1.2.4, 2.1.3.1, 2.1.3.3, 2.2.4,
2.2.5.1 si 2.2.5.3 din subanexa nr. 3 se modifica si vor avea
urmatorul cuprins:

»2.1.2.4. Calculul emisiilor specifice

Emisiile specifice (g/kWh) se calculeaza pentru fiecare
componenta individuala in modul urmator:

(1 / 1 O)M z, rece + (9 / 1 O)Algaz, cald
(] / ] O)I/Ve/ rece + (9 / ] O)VVe/ cald

Gaz individual =

unde:

Mgaz, rece = Masa totala a gazelor poluante pe durata ciclului
de pornire la rece (in g);

Mgaz, cald = Masa totala a gazelor poluante pe durata ciclului
de pornire la cald (in g);

Wet rece = lucrul mecanic al ciclului efectiv pe durata ciclului
de pornire la rece, determinat in conformitate cu prevederile
pct. 4.6.2 din anexa nr. 3 (in kWh);

Wet calg = lucrul mecanic al ciclului efectiv pe durata ciclului
de pornire la cald, determinat in conformitate cu prevederile
pct. 4.6.2 din anexa nr. 3 (in kWh)
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2.1.3.1. Calcularea emisiilor masice

Masele particulelor Mpt rece Si MpT calg (9/incercare
standardizata) se calculeaza dupa una dintre urmatoarele
metode:

My Miorw

A Mpr= 1000

unde:

MpT = MpT rece PENtru ciclul cu pornire la rece;

MpT = MpT caig PeNtru ciclul cu pornire la cald,

M; = masa particulelor prelevate pe durata ciclului (in mg);

Meprw = masa echivalentd gazelor de esapament diluate pe
durata ciclului (in kg);

Msam = masa gazelor de esapament diluate care trec prin
filtrele de particule (in kg).

Masa totala echivalenta a gazelor de esapament diluate pe
durata ciclului se determina dupa cum urmeaza:

1

I=n
M pprw = ZGL‘D/«W,[ X 7
i=1

G epnw.i=G exaw.i X q i
Gromw,
qi- ’
(GT()TW N GI)II,W.I)

unde:

Geprw, i = debitul masic instantaneu echivalent al gazelor de
esapament diluate (in kg/s);

Gexnw, i = debitul masic instantaneu al gazelor de
esapament (in kg/s);

q; = coeficientul de diluare instantanee;

GroTw, i = debitul masic instantaneu al gazelor de esapament
diluate prin tunelul de diluare (in kg/s);

GpiLw, | = debitul masic instantaneu al aerului de diluare (in
kg/s);

f = frecventa de prelevare a datelor (in Hz);

n = numarul de masuratori;
) M pr= —o
PT x1000

unde:

Mpt = MpT rece PENLrU ciclul cu pornire la rece;

MpT = MpT caig PeNtru ciclul cu pornire la cald,;

M; = masa particulelor prelevate pe durata ciclului (in mg);

rs = raportul mediu de esantioane pe parcursul ciclului de
incercare,

unde:

Msi Msam
Mixuw 8 Miorw
Mse = masa gazelor de esapament prelevate pe durata
ciclului (in kg);

rs=

Mexnw = debitul masic total al gazelor de esapament pe
durata ciclului (in kg);

Msam = masa gazelor de esapament diluate care trec prin
filtrele de particule (in kg);

Mrotw = masa gazelor de esapament diluate care trec prin
tunelul de diluare (in kg).

NOTA

Tn cazul unui sistem de prelevare totald, Mgap si MroTw sunt
identice.

2.1.3.3. Calculul emisiilor specifice
Emisiile specifice (g/kWh) se calculeaza dupa cum urmeaza:

(l / lO)Kp rece X MPT, rece + (9 / IO)Kp cald X MPT, cald
(1 / 1 O)VV('f, rece + (9 / 1 O)VVef, cald

PT=

unde:

MpT rece = Masa particulelor poluante pe durata ciclului de
pornire la rece (in g/incercare standardizata);

MpT calg = Masa particulelor poluante pe durata ciclului de
pornire la cald (in g/incercare standardizata);

Ky, rece = factorul de corectie a umiditéatii pentru particule pe
duraFa ciclului de pornire la rece;

Ky, calq = factorul de corectie a umiditatii pentru particule pe
durafa ciclului de pornire la cald;

Wet rece = lucrul mecanic al ciclului efectiv pe durata ciclului
de pornire la rece, determinat in conformitate cu prevederile
pct. 4.6.2 din anexa nr. 3 (in kWh);

Wef calg= lucrul mecanic al ciclului efectiv pe durata ciclului de
pornire la cald, determinat in conformitate cu prevederile
pct. 4.6.2 din anexa nr. 3 (in kWh)

224CaIcquIemlsulorspecmce
Emisiile specifice (g/kWh) se calculeaza individual pentru
fiecare componenta in modul urmator:

(1 / 1 O)Maz, rece + (9 / 1 O)Maz, cald
(1 / 1 O)Wef rece + (9 / 1 O)Wef cald

Gaz individual =

unde:

Mgaz, rece = Masa totala a gazelor poluante pe durata ciclului
de pornire la rece (in g);

Mgaz, cald = Masa totala a gazelor poluante pe durata ciclului
de pornire la cald (in g);

Wet rece = lucrul mecanic al ciclului efectiv pe durata ciclului
de pornire la rece, determinat in conformitate cu prevederile
pct. 4.6.2 din anexa nr. 3 (in kWh);

Wet calg = lucrul mecanic al ciclului efectiv pe durata ciclului
de pornire la cald, determinat in conformitate cu prevederile
pct. 4.6.2 din anexa nr. 3 (In kWh).

2.2.5.1. Calculul debitului masic
Masele particulelor Mpt (ece Si MpT calg (g/incercare
standardizata) se calculeaza dupa cum urmeaza:

M, Mo

= —X—-
Mpr M, 1000

unde:

M pT = M pT rece PENtrU ciclul cu pornire la rece;

M pT = M pT calg PENtru ciclul cu pornire la cald;

M ¢ = masa particulelor prelevate pe durata ciclului (in mg);

M torw = masa totala a gazelor de esapament diluate pe
durata ciclului, determinata in conformitate cu pct. 2.2.1 (kg);

M sam = masa gazelor de esapament diluate prelevata din
tunelul de diluare pentru colectarea particulelor (in kg),

precum Si

M¢=M;s ,+ My, in cazul in care se cantaresc separat (in mg);

M , = masa particulelor poluante colectate pe filtrul primar
(in mg);

M ¢ , = masa particulelor poluante colectate pe filtrul
secundar (in mg);

In cazul in care se foloseste un sistem de dubla diluare,
masa de aer de diluare secundara se scade din masa totala a
gazelor de esapament dublu diluate care au fost prelevate pe
filtrele de particule poluante.

M sam =M o1 =M gec,
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unde:

M 1ot = masa gazelor de esapament dublu diluate care
traverseaza filtrul de pulberi (in kg);

M sec = masa de aer de diluare secundara (in kg).

In cazul in care concentratia de fond a particulelor din aerul
de diluare se determina in conformitate cu anexa nr. 3 pct. 4.5.4,
masa particulelor poluante poate fi corectata pentru a tine cont
de concentratia de fond. In acest caz, masele particulelor M pt rece
si M pt calq (g/incercare standardizata) se calculeaza dupa cum
urmeaza:

Mo = M _ Mx 1- 1 X
PT Mo | Mo DF

unde:

M p1 = M pT rece PENtrU ciclul cu pornire la rece;

M p1 =M pT calg Pentru ciclul cu pornire la cald;

M ¢, M sams M toTw = @ se vedea mai sus;

piL = masa de aer de diluare primara prelevata prin

sistemul de prelevare a particulelor din aerul de diluare (in kg);

M 4 = masa particulelor poluante de fond colectate din aerul
de diluare primar (in mg);

DF = factorul de diluare, determinat in conformitate cu
pct. 2.2.3.1.1.

M’()TH'
1000

2.2.5.3. Calculul emisiilor specifice
Emisiile specifice (g/kWh) se calculeaza dupa cum urmeaza:

(1/10)Kp,recex Mpr,rece +(9/10)Kp, cald x Mrr, cald
(1/10)Wef ,rece + (9 /10)Wef ,cald

PT =

unde:

M pT rece = Masa particulelor pe durata ciclului de pornire la
rece a fincercarii standardizate NRTC (in g/incercare
standardizata);

M pT calg = Mmasa particulelor pe durata ciclului de pornire la
cald a fincercarii standardizate NRTC (in g/incercare
standardizata);

K p, rece = factorul de corectie a umiditatii pentru particule pe
durata ciclului de pornire la rece;

Kp, cald = factorul de corectie a umiditatii pentru particule pe
durata ciclului de pornire la cald;

Wes rece = lucrul mecanic al ciclului efectiv pe durata ciclului
de pornire la rece, determinat in conformitate cu prevederile
pct. 4.6.2 din anexa nr. 3 (in kWh);

Wet calg = lucrul mecanic al ciclului efectiv pe durata ciclului
de pornire la cald, determinat in conformitate cu prevederile
pct. 4.6.2 din anexa nr. 3 (in kWh).”

7. Laanexa nr. 5, al doilea rand din tabelul ,,Combustibil de
referinta pentru motoarele cu aprindere prin comprimare
utilizate pentru masini mobile nerutiere aprobate la fazele lll B
si IV” se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,Densitatea la 15 °C kg/m3 | 833 | 865 | EN-ISO 3675”

8. La anexa nr. 13, punctele 1.5 si 1.6 se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

,1.5. Producatorul de echipamente pune la dispozitia
autoritatii competente care acorda aprobarea de tip toate
informatiile referitoare la punerea in aplicare a regimului de
flexibilitate pe care aceasta autoritate le considera necesare
pentru a lua o decizie.

1.6. Producatorul de echipamente pune la dispozitia oricarei
autoritati competente care acorda aprobarea de tip din Roméania
sau din alt stat membru al Uniunii Europene toate informatiile
pe care aceasta autoritate le solicita, pentru a confirma ca, in
cazul unui motor despre care se afirma ca este introdus pe piata
in cadrul unui regim de flexibilitate sau care este etichetat ca
atare, respectiva afirmatie sau etichetare este corecta.”

9. La anexa nr. 13, punctul 1.7 se abroga.

Art. Il. — (1) Prevederile art. 11 alin. (71) din Hotararea
Guvernului nr. 332/2007 privind stabilirea procedurilor pentru
aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini
mobile nerutiere si a motoarelor secundare destinate vehiculelor
pentru transportul rutier de persoane sau de marfa si stabilirea
masurilor de limitare a emisiilor de gaze si de particule poluante
provenite de la acestea, in scopul protectiei atmosferei, cu
modificarile ulterioare, astfel cum a fost modificata si completata
prin prezenta hotarare, se aplica pana la data de 31 iulie 2013.

(2) De la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, se
acorda aprobare de tip pentru motoarele comandate electronic,
care indeplinesc cerintele prevazute in anexele nr. 1—3,5si 13
la Hotararea Guvernului nr. 332/2007, cu modificarile ulterioare,
astfel cum a fost modificata si completata prin prezenta hotarare.

*

Prezenta hotarare transpune in legislatia nationala Directiva
2010/26/UE a Comisiei din 31 martie 2010 de modificare a
Directivei 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
masurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de particule
poluante provenind de la motoarele cu ardere interna care
urmeaza sa fie instalate pe echipamentele mobile nerutiere,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 86
din 1 aprilie 2010.

PRIM-MINISTRU
EMIL BOC

Bucuresti, 6 iulie 2011.
Nr. 684.

Contrasemneaza:
p. Ministrul economiei, comertului si mediului de afaceri,
Constantin Claudiu Stafie,
secretar de stat
Ministrul mediului si padurilor,
Laszl6 Borbély
Ministrul muncii, familiei si protectiei sociale,
Laurentiu Sebastian Lazaroiu
Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Anca Daniela Boagiu
Seful Departamentului pentru Afaceri Europene,
Bogdan Manoiu
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GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
privind aprobarea Listei societatilor nationale, companiilor nationale si societatilor comerciale
aflate sub autoritatea sau in coordonarea Ministerului Economiei, Comertului si Mediului de Afaceri
la care se vor efectua concedieri colective in anul 2011, precum si a numarului de salariati
ce urmeaza sa fie disponibilizati si care vor beneficia de prevederile Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr. 116/2006 privind protectia sociala acordata persoanelor disponibilizate

prin concedieri colective efectuate ca urmare a restructurarii si reorganizarii unor societati
nationale, regii autonome, companii nationale si societati comerciale cu capital majoritar de stat,
precum si a societatilor comerciale si regiilor autonome subordonate autoritatilor administratiei

publice locale

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, si al art. 2 din Ordonanta de urgent& a Guvernului nr. 116/2006
privind protectia sociala acordata persoanelor disponibilizate prin concedieri colective efectuate ca urmare a restructurarii si
reorganizarii unor societati nationale, regii autonome, companii nationale si societati comerciale cu capital majoritar de stat, precum
si a societatilor comerciale si regiilor autonome subordonate autoritatilor administratiei publice locale, aprobatéa cu modificari si
completari prin Legea nr. 171/2007, cu modificarile si completarile ulterioare,

Guvernul Roméniei adopta prezenta hotarare.

Articol unic. — Se aproba Lista societatilor nationale,
companiilor nationale si societatilor comerciale aflate sub
autoritatea sau 1n coordonarea Ministerului Economiei,
Comertului si Mediului de Afaceri la care se vor efectua
concedieri colective in anul 2011, precum si numarul de salariati
ce urmeaza sa fie disponibilizati si care vor beneficia de
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 116/2006
privind protectia sociala acordatad persoanelor disponibilizate

prin concedieri colective efectuate ca urmare a restructurarii si
reorganizarii unor societati nationale, regii autonome, companii
nationale si societati comerciale cu capital majoritar de stat,
precum si a societatilor comerciale si regiilor autonome
subordonate autoritatilor administratiei publice locale, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 171/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare, prevazuta in anexa care
face parte integranta din prezenta hotarare.

PRIM-MINISTRU
EMIL BOC

Bucuresti, 27 iulie 2011.
Nr. 772.

Contrasemneaza:
Ministrul economiei, comertului si mediului de afaceri,
lon Ariton
Ministrul muncii, familiei si protectiei sociale,
Laurentiu Sebastian Lazaroiu
Ministrul finantelor publice,
Gheorghe lalomitianu

ANEXA

LISTA

societatilor nationale, companiilor nationale si societatilor comerciale aflate sub autoritatea
sau in coordonarea Ministerului Economiei, Comertului si Mediului de Afaceri la care

se vor efectua concedieri colective in anul 2011, precum si numarul de salariati ce urmeaza

sa fie disponibilizati si care vor beneficia de prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului

nr. 116/2006 privind protectia sociala acordata persoanelor disponibilizate prin concedieri
colective efectuate ca urmare a restructurarii si reorganizarii unor societati nationale,
regii autonome, companii nationale si societati comerciale cu capital majoritar de stat,
precum si a societatilor comerciale si regiilor autonome subordonate autoritatilor
administratiei publice locale

(':\lr; Denumirea operatorului economic Nr. de persoane

1 Societatea Comerciala de Producere a Ener_giej Electrice si Termice 300
»1ermoelectrica” — S.A. Bucuresti, cu filialele societati comerciale

2. Compania Nationala a Huilei — S.A. Petrosani 900

3. Societatea Comerciala Electrocentrale Deva — S.A. 100
TOTAL: 1.300
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
Nr. 557 din 22 iulie 2011

PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE
Nr. 2.346 din 22 iulie 2011

ORDIN

pentru modificarea si completarea Normelor privind fundamentarea, acordarea si justificarea

sumelor primite de la bugetul de stat pentru unele activitati desfasurate de unii operatori economici,
prin bugetul Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului, precum si a transferurilor

consolidabile acordate bugetelor locale pentru strazile care se vor amenaja in perimetrele destinate

constructiilor de cvartale de locuinte noi in localitatile rurale si urbane, aprobate prin Ordinul

ministrului finantelor publice si al ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 504/501/2005

In temeiul prevederilor art. 3 alin. (2) din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile
ulterioare, ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare si ale art. 10 alin. (4) din Hotarérea Guvernului nr. 34/2009 privind
organizarea si functionarea Ministerului Finantelor Publice, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii si ministrul finantelor publice emit urmatorul ordin:

Art. 1. — Normele privind fundamentarea, acordarea si
justificarea sumelor primite de la bugetul de stat pentru unele
activitati desfasurate de unii operatori economici, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului, precum
si a transferurilor consolidabile acordate bugetelor locale pentru
strazile care se vor amenaja in perimetrele destinate
constructiilor de cvartale de locuinte noi in localitatile rurale si
urbane, aprobate prin Ordinul ministrului finantelor publice
si al ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 504/501/2005, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 442 din 25 mai 2005, se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:

1. Dupa articolul 3 se introduce un nou articol, articolul 31,
cu urmatorul cuprins:

»Art. 31. — Prin exceptie de la prevederile art. 3, Compania
Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roméania — S.A.:

a) va intocmi lunar, in 5 exemplare, formularul prevazut in
anexa nr. 12 «Notd privind fundamentarea, acordarea si
justificarea utilizarii sumelor primite de la bugetul statului pentru
intretinerea infrastructurii rutiere pe luna... anul...», pentru
transferurile primite de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii pentru intretinerea infrastructurii
rutiere;

b) va prezenta spre avizare Ministerului Finantelor Publice —
Agentia Nationald de Administrare Fiscalda — Directia generala
de administrare a marilor contribuabili, pana la data de 25 a lunii
curente, formularul prevazut in anexa nr. 12 pentru sumele
justificate Tn luna precedenta. Directia generald de administrare
a marilor contribuabili verificd si avizeaza «Nota privind
fundamentarea, acordarea si justificarea utilizarii sumelor primite
de la bugetul statului pentru intretinerea infrastructurii rutiere pe
luna ... si anul ...» pentru coloanele nr. 3 si 4 pe baza datelor
rezultate din balanta de verificare pentru luna precedenta cu
privire la alocarile de fonduri primite de la Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii si a sumelor decontate. Avizul
se acorda pe baza datelor prezentate sub responsabilitatea
operatorului economic, cu rezerva controlului ulterior asupra

Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Anca Daniela Boagiu

modului de utilizare a acestor surse bugetare, ocazie cu care se
dispun masurile de regularizare a eventualelor diferente;

¢) va completa coloana nr. 5 a formularului prevazut in anexa
nr. 12 cu sumele solicitate de la bugetul de stat ih baza notei de
fundamentare privind necesarul lucrarilor de intretinere si a
necesarului de fonduri de la bugetul de stat reprezentand
transferuri pentru intretinerea infrastructurii rutiere. Nota de
fundamentare privind necesarul lucrarilor de intretinere va
cuprinde urmatoarele informatii: simbol indicativ, denumire
indicativ/activitate, valoare. Necesarul de fonduri de la bugetul
de stat reprezentand transferuri pentru intretinerea infrastructurii
rutiere va cuprinde urmatoarele informatii: numar curent,
denumirea furnizorului, codul fiscal al furnizorului, numar
contract, numar, data si valoare in lei factura/document
justificativ, obiectul prestatiei, data scadentei facturii/
documentului justificativ;

d) va transmite pana la data de 28 a fiecarei luni la Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii — Directia generald economica
nota privind fundamentarea, acordarea si justificarea sumelor
primite de la bugetul statului pentru intretinerea infrastructurii
rutiere, avizata conform lit. b), insotita de o adresa de inaintare
(semnata de conducatorul unitatii) prin care se solicita
deschiderea de credite bugetare in vederea analizarii modului
de utilizare a sumelor primite, a fundamentarii sumelor solicitate
si a intocmirii cererii de deschidere a creditelor bugetare.”

2. Articolul 8 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

JArt. 8 — Anexele nr. 1—12*%) fac parte integranta din
prezentele norme.

*) Anexele nr. 1—12 sunt reproduse in facsimil.”

3. Dupa anexa nr. 11 se introduce o noua anexa, anexa
nr. 12, avand continutul prevazut in anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.

Art. Il. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Roméaniei, Partea I.

p. Ministrul finantelor publice,
Gheorghe Gherghina,
secretar de stat
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ACTE ALE COMISIEI DE SUPRAVEGHERE A ASIGURARILOR

COMISIA DE SUPRAVEGHERE A ASIGURARILOR

DECIZIE
privind sanctionarea cu retragerea aprobarii domnului Catalin George Ungureanu —
administrator/director general la Societatea Comerciala ,,B.C.S. Broker de Asigurare” — S.R.L.

Comisia de Supraveghere a Asigurarilor, cu sediul in str. Amiral Constantin Balescu nr. 18, sectorul 1, municipiul Bucuresti,
cod de Tnregistrare fiscala 14045240/01.07.2001, reprezentata legal prin presedinte, Th temeiul art. 4 alin. (19), precum si al art. 39
alin. (5) din Legea nr. 32/2000 privind activitatea de asigurare si supravegherea asigurarilor, cu modificarile si completarile ulterioare,

in baza Hotarérii Consiliului Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor, consemnata in extrasul sedintei din data de 5 iulie
2011, privind controlul efectuat la Societatea Comerciala ,B.C.S. Broker de Asigurare” — S.R.L., cu sediul in Str. Berzei nr. 46, et. 2,
ap. 8, sectorul 1, municipiul Bucuresti, inregistrata la oficiul registrului comertului cu nr. J40/3921/13.03.2003, Cod fiscal 15289439,
RBK-160/28.04.2003, reprezentata legal prin domnul Catélin George Ungureanu — administrator/director general,

a constatat urmatoarele:

1. Societatea Comerciala ,B.C.S. Broker de Asigurare” — S.R.L. nu a mentinut Jurnalul asistentilor in brokeraj, in sensul
punerii de acord a acestuia cu datele reale din evidenta societatii. Astfel au fost incalcate prevederile art. 35 alin. 5 lit. i) din Legea
nr. 32/2000 privind activitatea de asigurare si supravegherea asigurarilor, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborate cu
prevederile art. 20 din Normele privind registrul intermediarilor in asigurari si/sau reasigurari, puse Tn aplicare prin Ordinul
presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor nr. 10/2007.

Fapta constituie contraventie in conformitate cu prevederile art. 39 alin. (2) lit. a), m2) si o) din Legea nr. 32/2000, cu
modificarile si completarile ulterioare.

2. Societatea a efectuat inregistrari contabile fara sa detina documente justificative si fara sa respecte functiunea contului
401 ,Decontari cu asiguratorii si reasiguratorii privind primele intermediate”, inregistrand sume datorate furnizorilor si colaboratorilor,
nereflectand situatia completa si reald a decontérilor cu societatile de asigurare privind primele intermediate pentru datele
31 decembrie 2009 si 31 decembrie 2010. Astfel au fost incalcate prevederile referitoare la functiunea conturilor contabile, asa cum
aceasta este prevazuta in cap. VIII ,Norme metodologice de utilizare a conturilor contabile pentru brokerii de asigurare”, puse in
aplicare prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor nr. 3.129/2005 pentru aprobarea reglementarilor
contabile conforme cu directivele europene specifice domeniului asigurarilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

Fapta constituie contraventie conform art. 39 alin. (2) lit. a) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare.

3. Societatea nu a respectat planul de conturi specific brokerilor de asigurare, utilizand conturi care nu se regasesc in
acesta (de exemplu: cont 604 ,Cheltuieli materiale nestocate” in loc de cont 602 ,Cheltuieli cu materialele consumabile”), nu a
respectat denumirea conturilor: 707 ,Venituri din activitatea de intermediere in asigurari”, utilizat cu denumirea de ,Venituri din
vanzare marfuri’, 411 ,Decontari privind comisioanele cuvenite din activitatea de intermediere”, utilizat cu denumirea de ,Clienti”,
401 ,Decontari cu asiguratorii si reasiguratorii privind primele intermediate”, utilizat cu denumirea de ,Furnizori”. Astfel au fost
incalcate prevederile cap. VIII ,Norme metodologice de utilizare a conturilor contabile pentru brokerii de asigurare” si ale cap. lll
pct. 2 ,Planul de conturi pentru brokerii de asigurare” din reglementarile contabile conforme cu directivele europene specifice
domeniului asigurarilor, aprobate prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor nr. 3.129/2005, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Faptele constituie contraventie conform prevederilor art. 39 alin. (2) lit. a) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si
completarile ulterioare.

4. Raportarile trimestriale aferente trimestrului IV 2009, trimestrelor I—IV 2010 si trimestrului | 2011 au fost transmise cu
intarziere. Astfel au fost incalcate prevederile art. 35 alin. (5) lit. f) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare,
si ale art. 3 pct. Il din Normele privind forma si continutul raportéarilor financiare si tehnice pe care trebuie sa le intocmeasca
brokerii de asigurare si/sau reasigurare, puse in aplicare prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor
nr. 3/2009, cu modificarile ulterioare.

Fapta constituie contraventie conform prevederilor art. 39 alin. (2) lit. a), f) si m3) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si
completarile ulterioare.

5. Raportarile privind taxa de functionare aferente trimestrelor IV 2009 si |—IV 2010 au fost transmise cu intarziere. Astfel
au fost incalcate prevederile art. 35 alin. (5) lit. f) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborate cu
prevederile art. 3 pct. I lit. ) din Normele privind forma si continutul raportarilor financiare si tehnice pe care trebuie sa le
intocmeasca brokerii de asigurare si/sau reasigurare, puse in aplicare prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a
Asigurarilor nr. 3/2009, cu modificarile ulterioare.

Fapta constituie contraventie conform prevederilor art. 39 alin. (2) lit. a), f) si m3) din Legea nr. 32/2000, cu maodificarile si
completarile ulterioare.

6. Societatea nu a transmis politici, proceduri si mecanisme proprii adecvate in materie de cunoastere a clientului, de
raportare, de pastrare a evidentelor, de control intern, de evaluare si gestionare a riscurilor, nu a comunicat persoana desemnata
cu responsabilitati in domeniul prevenirii si combaterii spalarii banilor si nu a transmis numele, functia si atributiile persoanelor cu
responsabilitati in aplicarea si respectarea sanctiunilor internationale. Astfel au fost Thcalcate prevederile art. 35 alin. (5) lit. f) din
Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborate cu prevederile art. 5 alin. (10) si art. 6 alin. (4) din Normele
privind prevenirea si combaterea spalarii banilor si a finantarii actelor de terorism prin intermediul pietei asigurarilor, puse in aplicare
prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor nr. 24/2008, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborate
cu prevederile art. 9 alin (1) si (2) din Norma privind procedura de supraveghere ih domeniul asigurarilor, a aplicarii sanctiunilor
internationale, pusa in aplicare prin Ordinul presedintelui Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor nr. 13/2009.
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Fapta constituie contraventie potrivit art. 39 alin. (2) lit. a), m2) si m3) din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile

ulterioare.

Fata de motivele de fapt si de drept aratate, in scopul apararii drepturilor asiguratilor si al promovarii stabilitatii activitatii

de asigurare in Romania,

Consiliul Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor decide:

Art. 1. — In conformitate cu prevederile art. 5 lit. d) si art. 39
alin. (3) lit. e) din Legea nr. 32/2000 privind activitatea de
asigurare si supravegherea asigurarilor, cu modificarile si
completarile ulterioare, se sanctioneaza cu retragerea aprobarii
acordate domnul Catalin George Ungureanu,
administrator/director general la Societatea Comerciala ,B.C.S.
Broker de Asigurare” — S.R.L., cu domiciliul in Sos. Oltenitei
nr. 133, bl. 55, sc. 1, et. 4, ap. 13, sectorul 4, municipiul
Bucuresti. .

Art. 2. — (1) Impotriva prezentei decizii domnul Catalin
George Ungureanu poate face plangere la Curtea de Apel

Bucuresti, in termen de 30 de zile de la comunicarea acesteia,
in conformitate cu prevederile art. 40 alin. (1) din Legea
nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare.

(2) Plangerea adresata Curtii de Apel Bucuresti nu
suspenda, pe timpul solutionarii acesteia, executarea masurii
sanctionatoare, Tn conformitate cu prevederile art. 40 alin. (2)
din Legea nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 3. — Prezenta decizie se publica Tn Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, conform prevederilor art. 9 din Legea
nr. 32/2000, cu modificarile si completarile ulterioare.

Presedintele Comisiei de Supraveghere a Asigurarilor,
Angela Toncescu

Bucuresti, 26 iulie 2011.
Nr. 524.
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